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Welkom bij IVAO - België 

 

 
Beste nieuwkomer, 
 

Met  behulp van deze handleiding willen we je de benodigde informatie geven om zo snel 

mogelijk me e te kunnen doen aan de IVAO on line simulatie.  

Het is géén studieboek voor on line verkeersleiders en/of piloten.  

Het is een verzamelplaats van basisinformatie .  

 

Deze handleiding wordt opgedeeld in twee delen. Het e erste deel is voor de virtuele 

piloot, het tweede deel is voor de virtuele v erkeersleider.  

 

In deze handleiding wordt vaak verwezen naar de nodige software ! Er zijn geen directe 

links opgenomen omdat de software (IvAc, IvAp , IvAe , é) af en toe nog eens veranderd . 

Het is zo dat ons software team nooit stilzit maar steeds verbeterin gen aanbrengt aan 

de IVAO software, waarvoor dank.  

 

Tot slot is deze handleiding opgemaakt voor onze (nieuwe) leden, en is steeds voor 

verbete ring vatbaar. Heb je nog vragen na het lezen van deze handleiding of andere 

opmerkingen, contacteer de schrijver  van de handleiding of de Belgische Staf.  

 

 

Groetjes en vooral veel leesplezier  

 

Vincent Fourni   (Vincent.Fourni@ivao.aero ) 

 
 

Vertaling  

 

Kris Schollaert  (Engels) 

Jérôme Magnée  (Frans)  
 

mailto:Vincent.Fourni@ivao.aero
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INTRODUCTIE  
 

IVAO is ontstaan eind 1998 als alternatief voor het toenmalige SATCO netwerk (nu 

VATSIM) met als hoofddoel een vriendelijke en speelse omgevin g te creëren voor de 

virtuele piloot  en luchtverkeers leiding. Gestart met een hand vol vrienden, is IVAO 

ondertussen uitge groeid tot één van de grootste F light S imulator communit ies in de 

wereld met ongeveer 57  000 leden.  

 

De laatste 5 jaar hebben vele enthousiaste leden geholpen met de opbouw van IVAO tot 

wat het nu is. Bij het IVAO hoofdkwartier (headquarter http://www.ivao.aero/hq ), 

evenals in de Belgische divisie ( http://be.ivao.aero/ ) is ontzettend veel werk verricht om 

een zo goed mogelijke service te bieden aan onze leden.  

 

De belangrijkste doelst elling van IVAO is de luchtvaartsimulatie gemeenschap te 

voorzien van een zo realistisch mogelijke virtuele luchtvaart omgeving. Deze omvat een 

real - time simulatie voor het online vliegen als piloot en het online controleren van het 

luchtverkeer als ATC, beide voorzien van actuele weersinformatie. Bovendien worden 

verschillende databases met luchtvaartinformatie aangeboden en wo rden trainingen en 

online evenementen georganiseerd.  

 

Piloten en verkeersleiders kunnen via het netwerk, net als in het echt,  met elkaar 

communiceren. Dit gebeurt overigens grotendeels via voice.  

 

Op IVAO maakt men zoveel mogelijk gebruik van realistische vliegprocedures. Men 

vliegt volgens echte vliegroutes  en maakt gebruik van  naderings- en vertrekroutes zoals 

die in het echt ook gelden. Het verschil met de ingebouwde verkeersleiding van Flight 

Simulator is natuurlijk dat iemand die op  IVAO online vliegt begeleid wordt door echte 

"verkeersleiders", dus nie t door computerstemmen die middels een voorgeprogrammeerd 

scenario instructies geven. Daarnaast is het bijzonder interactief daar je te maken hebt 

met vele andere online piloten om je heen. En dat alles tegen de prijs van een headset  en 

een internetverbind ing! 

 

Van onze piloten wordt verwacht dat ze een vliegtuig veilig kunnen besturen (meer 

bepaald veilig landen en opstijgen).  

 

Wereldwijd hebben we servers 24/24  u online waar men met een gebruikersnaam en een 

paswoord op kan inloggen. 

 

 

Ons motto is:  ò  As Real as it Gets ò 

 

http://www.ivao.aero/hq
http://be.ivao.aero/
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DE REGISTRATIE  
 

Het registreren bij IVAO en daarna het gebruik van alle fa ciliteiten van het netwerk is 

geheel gratis.  

Het eerste wat je moet doen is zorgen dat je een z.g. User - ID en een Paswoord van 

IVAO krijgt.  

Zonder User - ID e n Paswoord is het onmogelijk om online te komen in het IVAO 

Netwerk en om aan de simulatie mee te doen.  

Ook zijn er verschi llende web- pagina's bij IVAO  waar je alleen maar toegang hebt met 

je User - ID en Paswoord.  

 

Vooraleer online te gaan willen we je e r even op wijzen dat er in de lucht nogal wat 

regels van toepassing zijn. IVAO streeft ernaar deze regels zoveel mogelijk toe te 

passen (As Real As It G ets) . Daarom is het belangrijk deze regels/afspraken te kennen. 

Bovenop de normale regels die gelden in de luchtvaart (bijvoorbeeld: voorrang van 

rechts) zijn er ook nog een paar afspr aken die specifiek zijn voor on line vliegen: 

http://www.ivao.aero/rulregs/  

 

Houdt met het bovenstaande rekening voor  je registreert bij IVAO.  

Het registreren verloopt via de website van IVAO Internationaal en daarom in het  

Engels. Vergeet niet een geldig email - adres op te geven want je User - ID en Paswoord 

worden je per email toegestuurd.  Maak je paswoord  nooit bekend, ook niet aan s ta f - 

leden van IVAO.  

 

Registreren kan je hier :  http:// www.ivao.aero/members/person/register.htm  

 

User -  ID / Pa swoord vergeten  

Ben je al geregistr eerd maar ben  je je User - ID en/of Paswoord kwijt?  

 

Zoek eerst je User - ID op in de database : 

http://www.ivao.aero/members/person/country.asp?id=be  

 

Wanneer je niet in de lij st voorkomt kan het zijn dat je User - Id op ònon actief ó staat. 

Het volstaat een mailtje te sturen naar de Member Coördinator of zijn assistent  voor 

het opnieuw activeren van je User - Id.  

 

Als je je User - ID weet kan je via de paswo rd - reminder je pa swoord naar je email - 

adres laten opsturen:  

http:/ /www.ivao.aero/members/person/password.htm  

 

Als bovenstaande handelingen niet helpen kan j e steeds de Belgische Member 

Coördinator contacteren Be-Mc@ivao.aero of zijn assistent  Be-Mac@ivao.aero 

http://www.ivao.aero/rulregs/
http://www.ivao.aero/members/person/country.asp?id=be
http://www.ivao.aero/members/person/password.htm
mailto:Be-Mc@ivao.aero
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DE SOFTWARE VOOR DE PILOOT  

 
1.  ALGEMEEN 
 

Als pil oot heb je vanzelfsprekend een F light  Simulator nodig.  

De meeste virtuele piloten gebruiken Microsoft Flight  Simulator  of X - plane.  

 

In het verder verloop van deze handleiding wordt gebruik gemaakt van Flight Simulator 

2004 (FS9.1) en is op het moment van schrijven van deze handleiding de meest actuele 

versie.  Deze Flight  Simulator is v r ijwel overal waar "game software" verkocht wordt 

voor een redelijke prijs verkrijgbaar.  

 

2.  SOFTWARE STAP VOOR STAP  
 

Voor je online kan vliegen moet je de nodige software op je computer installeren. 

Hieronder wordt stap voor stap uitgelegd wat je precies moet installeren om online te 

vliegen en waarvoor het dient .  

 

1.  Installeer Microsoft Flight Simulator op je harde schijf.  

Flight Si mulator is het platform waar IvAp   op draait.  
 

2.  Download en installeer de Pilot Client ( IvAp ) 

IvAp  kan je op onderstaande link terugvinden: 
http://www.ivao.aero/softdev/ IvAp /  
 

IvAp  is de z.g. pilot client van IVAO. Dit programma is door het software 
depart ement van IVAO speciaal voor het gebruik op het IVAO netwerk 
ontwikkeld.   
Na installatie van dit programma vind je in Flight Simulator een nieuw menu - item 
"IVAO" (zie onderstaand e figuur).  

 
Door middel van IvAp  wordt een z.g. multi - user sessie aangemaakt. Tevens wordt 
d.m.v. IvAp  een verbinding met het IVAO netwerk gemaakt. Wanneer je op de 
knop òConnó (= connect) drukt is het mogelijk om aan de simulatie deel te nemen 
en tevens andere deelnemers te "zien" m.b.v. de MTL 1 files  (zie volgende pagina). 
 

                                                 
1 Multiplayer Traffic Library  

http://www.ivao.aero/softdev/IvAp/
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Voor een meer gedetailleerde uitleg over alle functies van IvAp  verwi js ik graag 
naar de IvAp  handleiding. 
 

3.  Download en installeer de MTL dynamic installer .  

De installer  kan je op onderstaande link terugvinden: 
http://www.ivao.aero/softdev/mtl /  
 
Deze MTL installer zal  een bibliotheek me t de a angevinkte vliegtuig  paints op je 
eigen PC installeren . Deze vliegtuig paints zijn zodanig ontworpen dat zij per 
vliegtuig  weinig geheugen en capaciteit vergen.  
Als je nu deelneemt aan de simulatie moet IvAp alleen maar weten welk type 
vliegtuig bijvoorbeeld naast u staat van welke maatschappij en waar het zich 
bevind. Met deze gegevens kan het vliegtuig van je eigen harde schijf geladen 
worden en op de juiste plaats op je beel dscherm getoon d worden. 
Het  is niet nodig om alle vliegtuigen aan te  vinken, maar hoe meer MTL - files op je 
pc staan hoe beter alle toestellen in de juiste kleuren worden weergegeven.  
 
 

4.  Downloaden en i nstellen van Teamspeak  

 
Teamspeak is het freeware programma dat  bij IVAO wordt gebruikt voor de 
communicatie tussen piloten en verkeersleiders.  
Teamspeak heeft een eigen website waar het te downloaden is, doe dit echter 
niet want die versie werkt niet goed  met de IVAO - servers.  
Er is een special e uitvoering voor IVAO die je op onderstaande link kan 
downloaden: 
 
http://www.ivao.aero /network/so/  
 
Echter voor je Teamspeak kan gebruiken moeten nog enkele instellingen gebeuren.  
Open Teamspeak en kies daarna de optie "Settings" => "Sound Input/Output 
Settings"  

 
 Het onderstaande venster verschijnt. Kies "Push to talk" => Druk op "Set" => er 
verschijnt een venstertje met daarin "Press a key".  
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Druk nu op een toets die verder binnen Flight  Simulator geen func tie heeft. In 
het voorbeeld hieronder hebben we de "Scroll Lock"  -toets ingedrukt. Vanaf nu is 
dit je "Push to Talk"  -toets. Dat wil zeggen dat je vanaf nu de "Scroll Lock" toets 
op je toetsenbord moet indrukken als je iets wilt zeggen tegen de overige 
deelnemers.   
Als je bovenstaande instelling gemaakt hebt kan je Teamspeak afsluiten.  

 

Wanneer je alles geconfigureerd hebt en je hebt geen 'voice', is het aan te raden 
de volumeregelingen van Windows te controleren en eens te kijken bij 
afspelen/opnemen of de microfoon geselecteerd is en de verschillende 
volumeregelaars goed staan.  
 

5.  Het bestandje FSUIPC.DLL  

 

Dit is een speciale module, geschreven door Peter 
Dowson, die er voor zorgt dat Flight Simulator kan 
"communiceren" met verschillende andere 
programma's.  

Deze module stuurt een groot aantal parameters en variabelen, zoals positie, 
snelheid, hoogte van het vliegtuig maar ook variabelen zoals het weer, 
windrichting en snelheid enz. heen en weer tussen een groot aantal 
hulpprogramma's.  Er bestaat van deze modu le een freeware versie en een versie 
die geregistreerd en betaald moet worden.  
Tijdens de installatie van IvAp  wordt de niet geregistreerde versie op je 
computer geïnstalleerd.  
 
Dit is echter voldoende om online op het IVAO netwerk te vliegen.   
 
Wens je toch een geregistreerde versie aan  te schaffen dan kan je dit op de 
website van Peter Dowson:  
http://www.schiratti.com/dowson.html  
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DE VOORBEREIDINGEN VOOR DE EERSTE ONLINE VLUCHT  

 
1.  ALGEMEEN 
 

Voor onze oefen vlucht  vertrekken we op 

Zaventem (ICAO code EBBR)  en gaan we 

IFR 2 naar Schiphol   (ICAO code EHAM).  

 

De duur van de vlucht is ongeveer 30 

minuten.   

 

Het toestel waarmee wordt gevlogen is 

de òPilot In Command 737-300ó  in de 

kleuren van Sabena.  

 

 
2.  DE LUCHTHAVEN VAN BRUSSEL  

                                                 
2 Instrument Flight Rules  



IVAO Handleiding voor Nieuwkomers                                                                                      9 

 

 

Copyright ©  2006  ð International Virtual  Aviation  Organization - België 

De nationale luchthaven van België geeft een oppervlakte van 1245 hectare, circa 

250.000 vliegbewegingen en ruim 15,5 miljoen passagiers per jaar en is de grootste 

luchthaven van het land. De stad Brussel ligt op 12 kilometer afstand. De luchthaven 

wordt geëxploiteerd door de Brussels International Airport Company , beter bekend 

onder de afkorting BIAC. De grootst e aandeelhouder van BIAC zelf is de Australische 

groep Macquarie met 70% van de aandelen, de rest is in handen van de Belgische staat. 

Luchthaven Zaventem is een hub van SN Brussels Airlines , Virgin Express  en DHL. 

Passagiersvliegtuigen kunnen gebruikmaken van twee pieren, de A - pier voor vluchten van 

en naar Schengenlanden en de B- pier voor vluchten van en naar niet - Schengenlanden. 

Een tunnel verbindt de A - pier met het passagiersgebouw. In totaal zijn er 109 

parkeerplaatsen, waarvan 54 gates. Ook is er een goederenzone Brucargo  aan de 

noordwestelijke zijde, op het grondgebied van Melsbroek  (Steenokkerzeel ) en Diegem 

(Machelen). Daar is plaats voor 31 toestellen.  

 DE START- & LANDINGSBANEN  

Luchthaven Zaventem beschikt  over de volgende start - en landingsbanen: 

¶ 07L -  25R  (3638 meter)  

¶ 07R -  25L   (3211 meter)  

¶ 02 -  20   (2984 meter)  

Door de overheersende westenwinden worden meestal start - en landingsbanen 25R en 

25L gebruikt.  

 DE FREQUENTIES  

 

  Deze posities worden enkel gebruikt wanneer veel verkeer  wordt verwacht  !  

Naam Frequentie  (MHz)  Positie  

Brussels Delivery  121.950 EBBR_DEL 

Brussels Ground 121.870 ð 118.050 EBBR_GND 

Brussels Tower 118.600 ð 120.775  EBBR_TWR 

Brussels Departure  126.625  EBBR_DEP 

Brussels Control  (East & West)  131.100 EBBU_CTR 

Brussels Control  ð East 128.200  EBBU_E_CTR 

Brussels Control  - West  131.100 EBBU_W_CTR 

Brussels Approach  118.250 ð 120.100 EBBR_APP 

http://nl.wikipedia.org/wiki/Brussel
http://nl.wikipedia.org/w/index.php?title=BIAC&action=edit
http://nl.wikipedia.org/w/index.php?title=Macquarie&action=edit
http://nl.wikipedia.org/wiki/Hub
http://nl.wikipedia.org/wiki/SN_Brussels_Airlines
http://nl.wikipedia.org/wiki/Virgin_Express
http://nl.wikipedia.org/wiki/DHL
http://nl.wikipedia.org/wiki/Schengen
http://nl.wikipedia.org/w/index.php?title=Brucargo&action=edit
http://nl.wikipedia.org/wiki/Melsbroek
http://nl.wikipedia.org/wiki/Steenokkerzeel
http://nl.wikipedia.org/wiki/Diegem
http://nl.wikipedia.org/wiki/Machelen
http://nl.wikipedia.org/wiki/Startbaan
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Niet alle  frequenties zijn altijd bemand, meestal is EBBR_APP aanwezig en neemt d e 

taak over van EBBR_DEP. Net z oals EBBU_CTR meestal de Oostelijke - en Westelijke 

helft samen neemt.  

Wanneer geen control lers aanwezig zijn, moet je conn ecteren op de Unicom frequenti e 

122.800 (Hoe je dit moet doen zie  pagina 24). De piloot is dan volledig verantwoordelijk 

voor het taxiën, het afstand houden met andere toestellen , é 

Meer informatie over de frequenties vind je op de Belgische IVAO website: 

http://www.ivao.be/index.php?p age=freq  

 DE KAARTEN  

De nodige kaarten van Brussel vind je op de Belgische IVAO website:    

http://www.ivao.be/charts.php?page=ebbr  

Hieronder volgt wat uitleg over twee veel gebruikte afkortingen:  

WAT IS  EEN SID?  

Een SID of een Standard Instrument Departure is een gepubliceerde  vertrekroute 

van een luchthaven, die door de verkeersleiding aan de bemanning wordt 

medegedeeld als onderdeel van de òClearanceó. Piloten kunnen deze vertrekroutes 

vinden op de vliegtuigkaarten (Zie Charts SID RWY 25R, SID RWY 20, é).  Bij 

verkeersvliegtuigen zit ten de standaard departure routes in de FMC 3 

geprogrammeerd . Een drukke luchthaven kan veel verschillende SID  's hebben en de 

keuze wordt gemaakt aan de hand van wind (baanr ichting), de bestemming van he t 

vliegtuig en de afstand tussen (= separatie) andere naderende en vertrekkende 

vliegtuigen.  

WAT IS EEN STAR?  

Een STAR of een Standard Arrival Route is een gepubliceerde aankomstroute van 

een luchthaven . Het laatste punt van een vluchtplan is meestal het begin van de 

aankomstroute. Ied ere baan heeft zijn eigen STAR õs, daarom is het heel belangrijk 

de aankomstkaarten bij de nadering van de aankomstluchthaven nauwkeurig te 

bestuderen. Ook deze STAR  õs  zitten in de FMC van een verkeersvliegtuig 

geprogrammeerd.  Soms wordt er van deze route afge weken er worden 

koerscorrecties [headings]  gegeven door de controller , dit noemt men vectoring  om 

vliegtuigen van el kaar te scheiden.  

                                                 
3
 Flight Mangement Computer  

http://www.ivao.be/charts.php?page=ebbr
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3.  DE LUCHTHAVEN VAN SCHIPHOL  

De luchthaven van Schiphol of ook wel òAmsterdam Airportó genoemd, is de grootste 

Nederlandse luchthaven. Schiphol ligt in de gemeente Haarlemmermeer  ten zuid - westen 

van Amsterdam , in de provincie Noord - Holland. 

 

Schiphol is de thuishaven van de Nederlandse luchtvaartmaatschappijen  zoals KLM, 

Martinair  en Transavia. Voor buitenlanders is het altijd aardig om te vermelden dat 

Schiphol onder zeeniveau ligt. Op de plaats waar Schiphol nu ligt, heeft eerder een dorp 

gelegen, Rijk . De naam "Schiphol" wordt ook gebruikt als plaatsnaam, e venals Schiphol -

Oost  en Schiphol - Rijk . De luchthaven is eigendom van de Schiphol Group  (voorheen NV 

Luchthaven Schiphol), met als aandeelhouders de Nederlandse Staat  en de gemeenten 

Amsterdam en Rotterdam . 

http://nl.wikipedia.org/wiki/Haarlemmermeer
http://nl.wikipedia.org/wiki/Amsterdam
http://nl.wikipedia.org/wiki/Noord-Holland
http://nl.wikipedia.org/wiki/Luchtvaartmaatschappij
http://nl.wikipedia.org/wiki/Koninklijke_Luchtvaart_Maatschappij
http://nl.wikipedia.org/wiki/Martinair
http://nl.wikipedia.org/wiki/Transavia
http://nl.wikipedia.org/wiki/Zeeniveau
http://nl.wikipedia.org/wiki/Rijk_%28Haarlemmermeer%29
http://nl.wikipedia.org/wiki/Schiphol-Oost
http://nl.wikipedia.org/wiki/Schiphol-Oost
http://nl.wikipedia.org/wiki/Schiphol-Rijk
http://nl.wikipedia.org/wiki/Schiphol_Group
http://nl.wikipedia.org/wiki/Nederlandse_Staat
http://nl.wikipedia.org/wiki/Rotterdam
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 DE START- & LANDINGSBANEN  

Schiphol beschikt over de volgende start - en landingsbanen: 

¶ 18L -  36R  (Aalsmeerbaan, 3400 meter)  

¶ 18C -  36C  (Zwanenburgbaan, 3300 m eter )  

¶ 18R -  36L   (Polderbaan, 3800 m eter )  

¶ 09 -  27   (Buitenveldertbaan , 3450 m eter )  

¶ 06 -  24   (Kaagbaan, 3490 m eter )  

¶ 04 -  22   (Oostbaan, 2015 meter , normaal gesproken alleen voor 

kleinere vliegtuigen, maar in geval van zuidwesterstorm wordt deze 

baan gebruikt voor vliegtuigen van het type Boeing 767 en kleiner)  

 DE FREQUENTIES  

 

  Deze posities worden enk el gebruikt wanneer veel verkeer  wordt verwacht !  

 

 

 

 

 

 

 

 

Naam Frequentie  (MHz)  Positie  

Schiphol  Delivery  121.970 EHAM_DEL  

Schiphol  Ground 121.800  EHAM_ N_ GND 

Schiphol  Towe r  119.220 EHAM_A_TWR  

Schiphol Tower (West)  118.270 EHAM_W_TWR  

Schiphol Tower (Oost ) 118.100 EHAM_D_TWR  

Schiphol Departure/Approach  121.200 EHAM_W_APP 

Schiphol Departure/Approach  119.050 EHAM_E_APP 

Amsterdam  Radar 125.750  EHAA_W_CTR 

Amsterdam Radar (Oost)  124.870  EHAA_E_CTR 

Amsterdam Radar (Zuid)  123.850  EHAA_S_CTR  

http://nl.wikipedia.org/wiki/Startbaan
http://nl.wikipedia.org/wiki/Aalsmeerbaan
http://nl.wikipedia.org/wiki/Zwanenburgbaan
http://nl.wikipedia.org/wiki/Polderbaan
http://nl.wikipedia.org/wiki/Buitenveldertbaan
http://nl.wikipedia.org/wiki/Kaagbaan
http://nl.wikipedia.org/wiki/Oostbaan
http://nl.wikipedia.org/wiki/Boeing_767
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4.  WELKE CONTROLLERS ZIJN ACTIEF ? 
 

Met het pr ogramma òThe Eye of IVAOó  (= IvAe) kan je zien welke controllers en 

piloten actief zijn.  

 

Het programma kan je op onderstaande link downloaden:  

http://www.ivao.aero/softdev/Ivae/  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Onderstaand voorbeeld   laat zien welke posities in de Belgisch FIR 4 (gecontroleerd 

luchtruim) aanwezig zijn.   

 

Door op één van de actieve callsigns te drukken kan je aflezen welke start - en 

landingsbanen in gebruikt zijn.  

 

Wanneer geen controller aanwezig is, moet je zelf de 

baan gaan kiezen. Hou rekening met de w indrichting, 

Vliegtuigen stijgen en landen  steeds tegen de 

windrich ting.  De windrichting kan je terug vinden in 

de METAR (zie pagina 14) van de luchthaven.  

 

Het baannummer slaat altijd op de richting waarin de 

baan wijst, en voor het gemak hanteert men een getal 

van twee cijfers (de kompasrichting gedeeld door 10). 

Soms wordt een L of R toegevoegd dit duid op een 

links of rechts . 

                                                 
4 Flight Information Region  
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http://www.ivao.aero/softdev/Ivae/download.htm
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5.  HET WEER  
 

Belangrijk om te weten voor we vertrekken is het weer in Brussel, maar ook wat het 

weer is tijdens de vlucht en bij aankomst.  

 

Het weer bij vertrek weten we  door de ATIS 5 

van Brussel op te vragen. De ATIS  van Brussel kan 

je gewoon aflezen als je op één van de callsigns 

drukt van de aanwezige controller.  Dit rapport 

geeft het weer en de banen in gebruik weer.  

 

 

Op de òmain pageó van IvAe kan je een METAR - 

rapport 6 opvragen. Buiten het Metar rapport 

van de desbetreffende luchthaven kan je nog 

vele andere dingen opvragen. 

 

 

Wat alle cijfers en symbolen willen zeggen kan je terug  vinden op verschillende 

internetsite õs, maar ook op onderstaande link : 

 

http://www.ivao.a ero/training/tutorials/metar/metar.htm  

 

6.  HET VLIEG PLAN 
 

Bij IFR - vluchten  (= Navigeren met behulp van 

instrumenten ), bijv. als er naar een 

gecontroleerde luchthaven of naar het 

buitenland wordt gevlogen, moet een vliegplan 

worden ingediend.  

 

In dit vliegplan wordt de naam van de piloot, de 

reg istratie van het vliegtuig, de snelheid, het 

aantal personen aan boord, de instrumenten aan 

boord van het vliegtuig, belangrijke routepunten , 

é ingevuld.  

 

Het is dus uiterst belangrijk om steeds een 

correct en volledig vliegplan op te maken!  

 

                                                 
5 Automatic Transmitter Aviation Identification System  
6 METeorological Aviation Routine Weather Report  
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 HOE KOM IK AAN DE MEEST RECENTE NAVIGATIEDATA  & ROUTE? 

6.1.1. DE MEEST RECENTE NAVIGATIEDATA  

Wanneer je online vliegt  van punt A naar punt B , is het heel belangrijk dat je 

navigatiedata actueel is. Iedere vier  weken komt er een nieuwe AIRAC 7 cycle uit. Een 

AIRAC is ee n soort database, waar alle luchtroutes  in opgeslagen zitte n. Het 

luchtruim verandert vaak.  Elke nieuwe AIRAC periode zijn er wel nieuwe wijzigingen 

ergens ter wereld. Neem België  als voorbeeld: so ms veranderen er iedere AIRAC 

periode wel dingen, soms kan het ook gebeuren dat er maanden achter elkaar geen 

wijzigingen zijn.  

Op de NavData homepage van Ricard Stefan  (http://www.navdata.at/index.php)  kun 

je voor veel FS addons en panels maandelijks de nieuwe AIRAC  downloaden. Zo kun je 

AIRAC databases downloaden voor FS Navigator, PMDG 737NG, Level -D 767 -300, en 

nog veel meer addons. Een AIRAC cycle duurt altijd precies  4 weken en begint altijd 

op een donderdag. Het is belangrijk dit zelf in de gaten te  houden en op tijd je 

AIRAC weer te updat en. Tevens kun je op de NavDa ta homepage SID's en STAR's 

downloaden voor in je FMC. De standaard vertrek - en aankomstroutes zitten niet in 

de AIRAC database , je moet ze apart downloaden en installeren. Let op: SID's  en 

STAR's voor in je FMC zijn handig, maar het vervangt niet de noodzaak om kaarten 

van de betreffende procedures aan boord te hebben. Een SID/STAR bestaat ook uit 

hoogte - en snelheidsr estricties, enz. Bovendien staat op een kaart allerlei 

aanvullende inf ormatie die niet in de FMC staat. Je moet dus altijd kaarten aan 

boord hebben van de vliegvelden wa ar je naartoe vliegt . 

6.1.2. DE MEEST RECENTE ROUTE  

Er bestaan binnen IVAO verschillende manieren om aan een recent vliegplan te 

geraken. 

1. Door gebru ikt te maken van IvAe (Eye of IVAO ): 

 

 

Druk in IvAe  op de òRoutesó knop, vul de luchthaven van vertrek en van aankomst in. 

Klik vervolgens op òFind Routeó. Als er een route in de IVAO database aanwezig is, 

zal deze onmiddellijk op je scherm verschijnen.  

                                                 
7 AIRAC =  Aeronautical Information Regulation And Control  
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Voor onze vlucht van Brussel (EBBR) naar Schip hol (EHAM) krijg je  onderstaande 

vliegroute.  

Departure =  Luchthaven van vertrek  (EBBR) 

Destination = L uchthaven van aankomst (EHAM)  

Altitude = Voor gestelde vlieghoogte  

SID (Helen) = E en standaard vertrekroute op EBBR  

STAR (Helen) = Een standaard aankomstroute op EHAM  

Type gaat over het soort luchtroute die gebruikt wordt (L = Low airway). Verder 

staan nog een aantal gegevens zoals de maker van het vliegplan, wanneer het 

gewijzigd is, é 

Ons vliegplan is kort en eenvoudig maar soms zijn de vliegroutes naar verder e 

bestemmingen veel uitgebreider.  

 

Onderstaand voorbeeld laat een route zien voor een vlucht van Brussel (EBBR) naar 

Nice (LFMN)  

 

ROUSY UT27 GTQ UN852 MILPA UM730 MEDAM UM623 VEVAR  

 

OPMERKING 

 

*  Een luchtroute kan je vergelijken met een autosnelweg , die hebben ook een 

nummer. 

 

** Een routepunt kan je vergelijken met een punt waar verschillende autosnelwegen                                                                                                                                                                            

samen komen.  
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2. Door gebrui k te maken van de IVAO database  

Op onderstaande link bestaat er ook een mogelijkheid om een vliegplan op te vragen 

binnen IVAO. De werking is ongeveer hetze lfde als beschreven op pagina 15 . 

http://www.ivao.aero/db/route/  

 

 

 

 

 

3. Een route opvragen bij een virtuele vliegmaat schappij  

Door je gratis lid te maken van een virtuele vliegmaatschappij, bijvoorbeeld, SN 

Brussels Airlines, JetairFly, Thomas Cook, é , krijg je toegang tot de database van 

deze virtuele maatschappij en waar je hun òreal live ó vliegroutes kunt opvragen!  

 

Om je lid te maken van een virtuele vliegmaatschappij ga je naar onderstaande link, 

er is keuze genoeg.  

 

http://www.ivao.be/index.php?page=va  
 

 WAAR MOET IK NU MIJN VLIEGPLAN INGEVEN?  

6.2.2. INDIENEN VAN HET VLIEGPLA N 

Wanneer  je  IFR (maar ook VFR) online vliegt va n punt A naar punt B, is het heel 

belangrijk dat je een vliegplan maakt en indient. De actieve controller weet aan de 

hand van je vliegplan met welk type vliegtuig je vliegt, wat je eindbestemming is, 

welke SID je zal volgen, é .  

 

OPMERKING 

 

Ook als er ge en controller aanwezig is, moet je een vliegplan maken en indienen!  

Op deze manier kunnen andere piloten weten wat je zal doen , wanneer je zal 

opstijgen.  

 

http://www.ivao.aero/db/route/
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Wanneer je in verbinding bent met de IVAO server (lees software òstap voor stap ó), 

druk je op òSEND FLIGHTPLANó 

 

Onderstaand scherm zal verschijnen . Het vluchtplan van EBBR naar EHAM wordt 

ingegeven. Druk op òSend FPLó om je vliegplan te versturen naar de IVAO database. 

 

Belangrijk om te weten is  dat wanneer je nieuw bent bij IVAO, je bij òother 

info rmation ó het best òNewbieó schrijft. Zo weet de actieve controller dat je nieuw 

bent en kan hij je helpen mocht dit nodig zijn.  

 

Voor meer info over de onderdelen van het vliegplan verwijs ik gra ag naar de 

handleiding van IvAp  die bij een normale installatie op je pc geïnstalleerd is. Mocht 

dit nie t het geval zijn dan kan je deze op onderstaande link alsnog downloaden.  

http://www.ivao.aero/softdev/IvAp/IvAp_manual.asp  
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6.2.2. EN NU? DE ROUTE VLIEGEN?  

En nu? Wel wanneer we ons vliegplan hebben ingediend zullen we na de nodige 

òclearanceó te hebben gekregen van de actieve controller de opgegeven route mogen 

vliegen. 

Ook dit kan je op verschi llende manieren doen. 

1. Terug naar het stenen tijdperk van de luch tvaart , de kaarten . 

Voor de komst van moderne computers en ingewikkelde navigatiesystemen ging men 

gaan navigeren met kaarten (nog vroeger op de stand van de sterren). Binnen IVAO 

zijn er nog mensen die met echte vliegkaarten hun route zoeken naar hun 

best emming, net zoals je met de wagen op zoek gaat naar de juiste autosnelweg. Dit 

is niet zo praktisch maar het werkt wel.  

2. Een toestel met een FMC   

In de meeste payware toestellen (PMDG, Feelthere, 

Aerosoft, é ) zit een F MC. Deze FMC vervangt de 

navigatiekaarten, maar een goeie piloot geeft nog steeds 

een papieren versie mee!  

Het woordje FMC zegt  het eigenlijk zelf, het is een 

computer zoals de òreal live pilotenó die hebben in hun 

modern verkeersvliegtuig.  

Je stopt de SID, de te volgen luchtroute en de 

vermoedelijke STAR in de FMC en de autopilo ot doet de 

rest.  Natuurlijk zoõn ding programmeren leer je niet in 

een handomdraai, het vraagt wat tijd, studeer - & 

oefen werk! 

3. Navigeren met FSNavigator  of andere navigatieprogrammaõs 

FSNavigator is een navigatieprogramma gekoppeld aan je Flight  Simulator  (Er 

bestaan nog andere navigatieprogrammaõs, maar dit is het meest gebruikte). Het laat 

je toe gemakkelijk een route uit te  zetten en deze door het navigatieprogramma 

automatisch of manueel te vliegen. H et programma heeft nog zeer veel andere 

mogelijkheden die voor onze trainingsvlucht niet belangrijk zijn maar het blijft voor  

een beginnend virtueel piloot een handig stukje software. Het programma kan je 

tegen een kleine vergoeding aankopen en hier  downloaden:  

http://www.fsnavigator.com/  
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4. Het programma Simple FMC  

Heb je niet het nodige geld om een payware toestel, fsnavigator, é aan te kopen dan 

kan je nog steeds het gratis programma van Alex Wemmer  downloaden.  Het is een 

handige utility wat een beetje lijkt op een Flight Management Computer. U kunt de 

data gebr uiken van navdata (Zie pagina 15 - De meest recente navigatiedata)  en 

werkt voor bijn a elk vliegtuig. Het programma h eeft wel FsUipc nodig, wat echter 

voor deze  utility niet  geregistreerd dient te worden. Meer informatie en het 

programma  vind je op de website van Alex Wemmer.  

http://vas -project.org/  

 

7.  DE BRIEFING  
 
Na het verzamelen van de nodige informatie is het tijd voor de brief ing. Het toestel 

(Pilot in Command 737-300) is uitgerust met een volwaardige FMC en zal dus na de 

nodige instellingen zijn rou te al dan niet automatisch (keuze van de piloot) vliegen.  

 

In  de ATIS  van de actieve controller hebben we gezien dat runway 25R de startbaan is.  

 

 DE DEPARTURE (VERTREKROUTE) 

Vermoedelijk zullen we als 

vertrekroute de HELEN2C 

(Standaard SID naar EHAM)  

krijgen . 

 

De òHelen2C departureó (voor rwy 

25R) is niet zo moeil ijk om te 

vliegen.  

 

Na take - off als je op een hoogte 

van 700ft  (1 feet =  1 voet = 

0,3048m) bent radiaal 317  

(Heading ± 317°) van Huldenberg 

intercepteren tot als we  boven 

HELEN zit ten. Vanaf Helen zullen 

we dan onze route verder zetten.  

 

 

 

http://vas-project.org/
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 DE VLUCHTROUTE & ARRIVALPROCEDURE 

Het vervolg van onze route zal vermits we naar Schiphol vliegen onmiddellijk de STAR 

vanaf het punt Helen zijn .  

 

De Helen arrival  is  een STAR, die gedefiniee rd  is via de route Helen  ð Hsd - River.  

Verder dan River  loopt de STAR niet ! 

 

Vanaf River zullen we dan door approach de nodige info krijgen over de  landingsbaan en 

de te volgen naderingsroute.   

 

 

 

 DE APPROACH  

De landingsbaan is 18R (Polderbaan) of 18C 

(Zwanenburgbaan). Dit staat te lezen in de ATIS van 

de actieve controller.  De keuze van de baan is 

afhankelijk van de hoeveelheid trafiek op de banen, 

het toestel waarmee je vliegt , é en wordt door de controller gekozen. De piloot kan wel 

een voorkeur meedelen!  

 

http://nl.wikipedia.org/wiki/Zwanenburgbaan
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 DE ROUTE IN FSNAVIGATOR  

 

Wanneer we de  te volgen route  volledig uittekenen met behulp van fsnavigator dan 

krijgen we bovenstaand resultaat. De belangrijke punten zijn Helen, HSD en River.  

Helen en river zijn twee òintersection pointsó. Een intersection point is een punt waar 

twee of meerdere airways (luchtroutes) elkaar kruisen.  

HSD (= Haamstede) is een VOR- baken. 
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WAT IS EEN VOR BAKEN ? 

De afkorting  VOR staat voor VHF 

Omnidirectional Range station . Op een 

navigatiekaart kan je een VOR stat ions herkennen 

aan het zeshoekig symbool. Hiern aast zie je het 

grondstation Haa mstede waar we strak s zullen 

overvliegen (HSD VOR) . Een VOR is een 

nauwkeurig radio navigatiehulpmiddel  voor de 

luchtvaart.  VOR- grondstations zenden o p een 

frequentie  in het VHF- bereik tussen 111.975 en 

117.975 MHz rondom  een signaal uit. Op  een 

speciaal daarvoor bestemd instrument (VOR- 

indicator) in de cockpit  van een vliegtuig kan 

voortdurend worden gezien op welke radiaal  (van 1 

tot 360 graden) van het  VOR- radiobaken het 

vliegtuig zich bevindt.  De reikwijdte is afhankelijk van het toegepaste zendvermogen 

en de opstelling van het station. Heuvels en andere obstakels tussen het  VOR- 

station en h et vliegtuig kunnen het signaal afschermen en/of de nauwkeurigheid 

negatief beïnvloeden. In de praktijk komen reikwijdtes van 40 tot 150 NM voor. 

DE WERKING 

¶ Met de OBS - selector wordt de radiaal ingesteld. 

De ring rond de indicator draait en de ingestelde 

radiaal verschijnt bij de punt van de pijl.  

¶ De wijzer kan gezien worden als de radiaal 

waarop men wenst te vliegen; het puntje in het 

midden (op de afbeelding onder de wijzer) de 

positie van het vliegtuig ten opzichte van de 

radiaal. Elke streep komt overeen met een 

afwijking van de radiaal van een vastgesteld 

aantal graden. De wijzer draait rond de punt van 

de pijl bovenaan. Op de afbeelding staat de wijzer verticaal: d e positie van het 

toestel wijkt niet af van de ingestelde radiaal.  

¶ Rechts is een TO / FROM - indicator. Het driehoekje wijst nu naar TO, wat 

betekent dat het vliegtuig naar het VOR station toe vliegt.  

Meer informatie o ver het vliegen naar een VOR kan je v inden op internet of op 

onderstaande link:  

http://www.gratisppltheorie.nl/  

http://nl.wikipedia.org/wiki/VHF_%28radiospectrum%29
http://nl.wikipedia.org/wiki/Navigatie
http://nl.wikipedia.org/wiki/Frequentie
http://nl.wikipedia.org/wiki/VHF_%28radiospectrum%29
http://nl.wikipedia.org/wiki/Cockpit
http://nl.wikipedia.org/wiki/Radiaal
http://nl.wikipedia.org/wiki/Zeemijl
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8.  KLAAR VOOR VERTREK ð DE EERSTE VLUCHT ONLINE  
 

Brussel (EBBR) gate 208 (Ap ron 2 North) 9.45 locale tijd. Daar staat ons toestel klaar 

voor vertrek naar Schiphol.  

We installeren ons  in de òcold and darkó cockpit (Boeing 737 -300) . 

 

Na enige tijd zijn d e nodige cheklists doorlopen, onze passagiers gaan aan boord. We 

maken  een eerste contact met  Brussels ground (Normaal delivery maar is nu niet online)  

en vragen om een radio check. We vragen ook onze start up aan .  

De frequentie van Brussel s ground is 118.050 of 121.870.  Dit kan j e zien op de kaarten 

van EBBR maar ook op IvAe  (Eye of IVAO).  

 

Hoe kom je nu op de  frequentie van de actieve controller ? 

Wanneer we verbinding maken met de server van IVAO krijgen we ondersta and 

scherm. Klik op de òMAINó knop. 

 

Onderstaand menu komt te voorschijn.  Op dit menu zien we duidelijk dat 

Brussels Ground, Brussel s Tower, Brussel s Approach/D eparture en Brussel s 

Control  online zijn (Zi e ook òEye of IVAOó pagina 13). Door op de frequentie 

van EBBR_GND (Brussels Ground) te klikken zal Teamspeak automatisch 

verbinding ma ken met het kanaal van de grond  controller.  
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Wanneer we in verbinding zijn met het kanaal van de gron d controller zien we 

automatisch  de meest recente ATIS verschijnen. Nu kunnen we meeluisteren 

en zelf ook communiceren met de acti eve controller. Dit kan via spraak  maar 

ook door middel van tekst die we dan onderaan het scherm kunnen typen.  

 

De letters òACTó (actief) laat zien welke de actieve frequentie is. 

 

 

 

 

 

 

  

Hoe kan je co mmuniceren met andere piloten  of controller s? 

   

Met behulp  van dit tekstkader bestaat de mogelijkheid om te chatten met 

andere online piloten of controllers.   

 

De belangrijkste chat commandoõs zijn: 

 

1. . msg Callsign tekstbericht  
 
VOORBEELD: 
Ik wil een ògoeie avondó zeggen tegen de controller die op Brussels 
Control  zit.  
Ik typ het volgende in: .msg EBBU_CTR Goeie avond, Filip 
 
Nadeel bij dit chat commando is dat je  steeds opnieuw .msg Callsign en 
dan het  tekstbericht moet intypen. Om dit probleem te verhelpen 
bestaat een tweede en b eter chat commando ò.cható 

   
2. .chat Callsign tekstbericht  

 
De werking van dit chat commando is ongeveer gelijk aan het 
bovenstaand commando. Alleen opent nu een apart kader zodat je  

voortdurend in verbinding 
bent  met de persoon met wie 
je  wens te chatten.  

  

Ruimte om te communiceren via tekst met de actieve controller , maar ook om 

privé boodschappen te versturen naar andere piloten/controllers  
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3. .Wallop tekstbericht  
Dit is een chat commando om een online supervisor te contacteren.  
 
Supervisors zijn m ensen die kunnen helpen wanneer iemand jouw vlucht 
op de één of andere manier verstoort . Enkele voorbeelden zijn een 
geparkeerd vliegtuig op de start - of landingsbaan  dat geen plaats wil  
maken, iemand die je de weg verspert  zodat je de taxiweg niet op  kan, é 
De supervisors  kunnen ook gecontacteerd worden voor  het behalen van  
de òheavy weatheró badge, é 
 
Vermits IVAO een groot publiek bereikt, zi jn de supervisors er dus 
eigenlijk om de algemene orde wat te handhaven. En zo wordt er 

gestreefd naar een  maximum plezier voor iedereen.  

 
Voor de overige chat commandoõs verwijs ik naar de IvAp  handleiding.  

 

9.55 LT Aanvragen van een radio  check   

 

 

 

 

 

 

 

Brussels  Ground, 

SAB17V, Radiocheck 

Read you 5, SAB17V 

SAB17V, Brussels Ground, Read you 5 
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Om de verstaanbaarheid van berichten door te geven werd een schaalverdeling  

opgesteld van 5 tot 1. Deze schaal geeft geen melding van de intensiteit van de  

uitzending (output), maar van de verstaanbaarheid. Het is dus mogelijk dat de  

controller je  duidelijk, maar zwak verstaat. Dan krijg je een 5 als schaalwaarde.  

 

Schaal 

5 Perfectly readable  volledig verstaanbaar, goede kwaliteit  

4 Readable verstaanbaar, kan beter, geen probleem  

3 Readable with difficulty  verstaanbaar,met moeite,  nog normaal 

2 Readable now and then 
af en toe verstaanbaar, berichten komen 

niet of onvoldoende door  

1 Unreadable*  
onverstaanbaar, betekent meestal dat er 

geen modulatie doorkomt maar wel signaa l 

 

* In het laatste g eval kan de controller  dus ook niet zeggen tot welk vliegtuig  

hij   zich richt, vermits het onverstaanbaar is.  

Hij zal dan meestal de volgende fraseologie gebruiken:  

" Last Station calling (station), unreadable"  

 

9.56  LT Aanvragen van de òclearanceó 

 

 

 

 

 

 

Brussels Ground, SAB17V, Stand 208,  Request start 

up, information  Jul iet  

SAB17V, Brussels Ground start up approved, Cleared to 
Amst erdam via HELEN2C departure, Climb to FL60, 
Squawk 4401 
QNH 1012  
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 Sart up approved  = Het opstarten van de motoren mag gebeuren,  

 Cleared = We hebben toelating voor onze vlucht naar Amsterdam . 

  

Helen2C = Helen2C is de standaard  SID van Brussel naar Nederland.  

De startbaan  wordt niet vermeld want dit maakt deel uit van de 

SID.  Helen2C is de standaard vertrekprocedure op baan 25R!  

 

Climb to FL60  =  Klim tot op een hoogte van Flightlevel 60 ( = 6000 voet) met 

een hoogtemeter ingesteld op 1013.2 hPa.  

Onder een hoogte van 4500 voet  in België (3 000 ft in  

Nederland) worden alle hoogtes uitgedrukt in  altitude (ALT).  

Als je het heel precies wil doen, moet je dan de  hoogtemeter 

instellen op de act uele luchtdruk (QNH). In ons geval 1012 

hPa (zie ATIS  ð pagina 14). 

Boven de 4500 voet  vliegen we op flightlevels (FL).  

Je hoogtemeter moet dan ongeacht de werkelijke luchtdruk 

ingesteld staan op een QNH van 1013.2 hPa (of 29.92 inches).  

Flightlevel 60 = 6000 voet  (gewoon 2 nullen bijplaatsen om de 

juiste hoogte te kennen ).  

Squawk = De squawkcode is een code bestaand e uit vier cijfers die je in de 

transponder  van het vliegtuig moet ingeven.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Deze code dient om het toestel op het ATC - scherm te identificeren.  
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9.57  LT òDe readbackó 

 Readback wil zeggen dat de piloot de doorgegeven informatie van de controller 

volledig opnieuw leest. Dit wordt gedaan om misverstanden te voorkomen.  

 

 

   

 

 

 

  

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Pushback = Achteruit duwen van het vliegtuig  

 

Wilco  = òWilcoó wil zeggen dat de piloot het bericht begrepen heeft en dat hij 

zal uitvoeren wat van hem wordt  verwacht . Hier in dit geval zal de 

piloot laten weten wanneer het vliegtuig klaar is voor òpushbackó. 

Startup A pproved, Cleared to Amsterdam via Helen2C 
Departure,  Climb to FL60 , Squawk 4401, SAB17V 

SAB17V, Correct, Report ready for pushback  

Wilco, SAB 17V 
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10.00 LT Alle passagiers zijn aan boord. Deuren zijn gesloten , we zijn klaar om te 

vertrekken.  De Pushback kan beginnen! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Hoe kan ik het vliegtuig naar achteren duwen ? 

  

1. Druk op de knop Pushback 

 

 

 

 

 

 

2. Onderstaand kader zal openen  

 

Hier kan je eenvoudig instellen hoe je 

vliegtuig zich naar achter moet bewegen. In 

het kader hiernaast voorgesteld zal het 

vliegtuig eerst recht en dan bij een druk op 

de knop òstart turnó naar rechts achter 

draaien. 

Pushback Approved, SAB17V 

Brussels ground, SAB 17V, request 
pushback 

SAB17V, 
pushback 
Approved  
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10.11 LT òDe taxi  Clearanceó 

  

Het toestel staat nu klaar om op eigen kracht naar de startbaan (25R) te 

rijden, d it noemt men òhet taxiën ó van een vliegtuig. De  taxibanen krijgen 

letters en of cijfers. Zo spreekt men over de taxibaan òSierraó (= afgekort 

òSó), maar ook over òOutersó (= buitenkant) en òInnersó (= binnenkant). Omdat 

er verschillende in ners en outers  zijn worden ze genummerd.   

We spreken over Outer 8, Outer7,  Inner 6,  é 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SAB17V, request taxi  

SAB17V, Taxi to holding  point B1, runway 
25R, via Sierra and Outer7, QNH 1012  

Taxi to holding point B1, Runway 25R via S ierra and 
Outer 7, QNH 1012, SAB 17V 



IVAO Handleiding voor Nieuwkomers                                                                                      32 

 

 

Copyright ©  2006  ð International Virtual  Aviation  Organization - België 

Holding point B1 = Een holding point is een verplichte stopplaats ! 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



IVAO Handleiding voor Nieuwkomers                                                                                      33 

 

 

Copyright ©  2006  ð International Virtual  Aviation  Organization - België 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Contact Brussels 
Tower 118.600,SAB17V 

SAB17V, Contact Brussels Tower 
118.600  

Brussels Tower,SAB17V  
on B1, information Alfa  SAB17V, Line up 

and wait runway 
25R, (mode C)  

Veranderen van frequentie 

zie pagina 24. 

 

òHoe kom ik op de frequentie 

van de acti eve controlleró 


